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1 Einleitung

Nach den beiden Konzepten

»,Von Saalfeld (Saale) bis Altenbeken iiber die Siidharzstrecke!“

und

»von Erfurt bis Braunschweig iiber die Siidharzstrecke!”

soll nun eine Synthese der beiden Konzepte erfolgen.

Der Harz liegt im Zentrum Deutschlands. Das Wort Zentrum deutet daraufhin, daf3
dort immer ,viel los* ist.

Im Harz ist dies auch beim StralRenverkehr spirbar. Die B 243, die den Sudharz
durchquert ist permanent tberlastet. Die Ortsdurchfahrten missen taglich
zehntausende von Kraftfahrzeugen aufnehmen.

Die langst Uberféalligen Ortsumgehungen werden aus verschiedenen Griinden
verzogert.

In die zur B 243 parallel verlaufende Bahnlinie (KBS 357) wird ebenfalls aus
mehreren Grinden nicht investiert.

Einer der Griinde sind die vorherrschenden Landergrenzen von Niedersachsen und
Thiringen. Schon vor 150 Jahren haben Landergrenzen den Bau der
Sudharzstrecke behindert. Auch wahrend der Teilung Deutschlands wurde der
Sudharzstrecke kaum Beachtung geschenkt.

Mit anderen Worten: Der Harz liegt zwar im Zentrum Deutschlands, wird aber
dennoch als Randzone behandelt.

Mit dem vorliegendem Konzept

,Das Y-Konzept: Das A und O fiir die Siidharzstrecke!”

soll die unertragliche Verkehrssituation etwas gemildert werden. Reisende sollen
endlich eine Alternative zum Auto und zum Verkehrsengpass Stdharz erhalten.
Allerdings sind bei der Realisierung des Konzepts Regionalbahnen aus den drei
Bundeslandern Niedersachsen, Thuringen und Nordrhein-Westfalen betroffen.
Reisende kdénnen nur hoffen, dal3 aus 150 Jahren Eisenbahngeschichte gelernt
wurde und diesmal die Eisenbahn und nicht L&ndergrenzen im Vordergrund steht.



2 Bestehendes Fahrplankonzept

Das bestehende Fahrplankonzept ist teilweise an den Fernverkehr angepasst.
Allerdings laR3t dies aufgrund fehlender durchgehender Ziige zu wiinschen tbrig. Im
Nahverkehr werden nicht alle Mdglichkeiten zur Optimierung genutzt.

Der Fahrbetrieb wird hauptsachlich mit dem VT 628 und lokbespannten Ziigen
bestehend aus einer BR 216 und drei Wagen durchgefuhrt. Wenige Verbindungen
werden mit dem VT 614 abgewickelt.

3 Ziele fur das neue Fahrplankonzept

Das bestehende Fahrplanangebot in der Studharzregion, soll so verandert werden,
daf} die Zuge auf der Sudharzstrecke direkte Uberregionale Anschliisse -ohne
weiteres Umsteigen- in den Knotenbahnhotfen herstellen. Dies soll nur durch
Veranderungen des Fahrplans und ohne weitere Ziige bzw. Kosten realisiert werden.

4 Restriktionen fir das neue Fahrplankonzept
Damit dieses Projekt Giberhaupt eine Chance besitzt, missen noch einige
Bedingungen formuliert werden:

4.1 Fahrplanrestriktionen

= In Saalfeld missen IC Anschlisse infaus Richtung Nurnberg/Minchen vermittelt
werden

= In Sondershausen miussen RB Anschliisse in/aus Richtung Bad Frankenhausen

vermittelt werden

In Wolkramshausen missen RB Anschlisse in/aus Richtung Leinefelde vermittelt

werden

In Nordhausen missen RE/RB Anschlisse in/aus Richtung Halle vermittelt

werden

In Nordhausen missen RE/RB Anschlisse infaus Richtung Leinefelde vermittelt

werden

In Scharzfeld missen RB Anschlisse infaus Bad Lauterberg vermittelt werden

In Herzberg missen RB Anschlisse infaus Richtung Seesen vermittelt werden

In Northeim muissen IR Anschlisse infaus Richtung Hannover vermittelt werden

In Northeim missen IR Anschlisse infaus Richtung Gottingen vermittelt werden

In Northeim missen RE/RB Anschlisse in/aus Richtung Altenbeken vermittelt

werden

In Gottingen mussen ICE Anschlisse infaus Richtung Minchen vermittelt werden

In Gottingen mussen ICE Anschlisse infaus Richtung Frankfurt vermittelt werden

In Ottbergen missen RB Anschlisse infaus Richtung Altenbeken vermittelt

werden

In Ottbergen missen RB Anschlisse infaus Richtung Holzminden vermittelt

werden

In Altenbeken missen IR Anschlisse infaus Richtung Dortmund vermittelt

werden

= In Seesen missen Anschlisse RB in/aus Richtung Goslar - Braunschweig
vermittelt werden

= Es darf zu keinen Anschlul3verlusten bei anderen Zugfahrten kommen
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4.2 Betriebliche Restriktionen

=>» Eingleisiger Verkehr auf folgenden Streckenabschnitten:
o Erfurt - Nordhausen, teilweise
 Nordhausen - Walkenried




Northeim - Ottbergen

Herzberg - Seesen, jedoch Kreuzungsmadglichkeit in Minchehof

Seesen - Braunschweig, teilweise

Das Logistikkonzept der DB AG bzgl. der Wagen- und Lokomotivumlaufe muf3
beachtet werden

Das Logistikkonzept der DB AG bzgl. des Personals muld beachtet werden.

In Scharzfeld durfen wegen fehlender Unterfihrungen gleichzeitig nicht zwei
Zuge eintreffen

In Wulften dirfen wegen fehlender Unterfiihrungen gleichzeitig nicht zwei Ziige
eintreffen

In Herzberg missen Reisende, die in Richtung Goéttingen umsteigen missen
immer die Unterfihrung benutzen (wegen der unbefriedigenden Lésung der
Ausfahrtsignale)

Der Blockabstand Scharzfeld - Herzberg betragt 5 Minuten

Der Blockabstand Seesen - Neuekrug-Hahausen betragt 5 Minuten

In Seesen nur ein Ein- bzw. Ausfahrtgleis infaus Richtung Herzberg

In Northeim muissen die Zlge in Richtung Goéttingen die Hauptstrecke Gottingen -
Hannover kreuzen

Der Bahnhof Gaéttingen sollte wegen des aufwendigen Rangierbetriebs nur mit
Triebwagen bzw. Wendezligen angefahren werden
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4.3 Restriktionen durch kreuzungsfreien Verkehr

Entfall der Zugkreuzungen zwischen Nordhausen und Walkenried:

Durch den Entfall der Zugkreuzungen in Niedersachswerfen kann das Umlegen der

Weichen vermieden werden. Auf3erdem kann dadurch in den Wintermonaten das

Befreien der Weichen von Schnee und Eis entfallen (Weichenheizungen sind

teilweise nicht vorhanden). Die Betriebssicherheit wird nochmals erhoht.

= In Nordhausen durfen die Zlge in Richtung Walkenried erst dann abfahren, wenn
der Gegenzug aus Walkenried eingetroffen ist.

= In Walkenried gilt das gleiche.

= In Walkenried mul3 zusatzlich beachtet werden, daf3 keine Unterfiihrung
vorhanden ist und somit ein Zug mindestens 4 Minuten vor dem Gegenzug
eintreffen muf3, damit Reisende nach dem Ein- bzw. Aussteigen ungefahrdet die
Schienen Gberqueren kdnnen.

= In Nordhausen werden 2 Minuten ben6tigt, um nach einer Einfahrt wieder auf
Ausfahrt zu legen

= Es durfen keine deutlich h6heren Kosten entstehen.

5 Bestimmung der Optimall6sung

Aus den uber 30 gefundenen Restriktionen ist nun eine Optimallésung zu finden, um
das Ziel eines optimalen Fahrplans mit den vorhandenen Ressourcen zu
ermaoglichen.

Um wissenschatftlich bei diesem Problem vorzugehen, kénnte jede Restriktion mit
einem Wert belegt werden. Anschlief3end wirden alle realisierbaren Lésungen
bestimmt. Nun wirden die Summen der Restriktionswerte jeder gefundenen Lésung
gebildet. Die Losung mit dem hochsten Wert wirde realisiert.

Dies ist aber nicht nétig. Voruntersuchungen bezuglich eines Losungsansatzes
dieses Problems haben ergeben, daf} der Kernpunkt der Loésungsfindung auf dem
Streckenabschnitt Nordhausen - Walkenried zu finden ist. Durch Einfihrung eines



kreuzungsfreien Verkehrs auf dem Streckenabschnitt kann der Betriebsablauf
optimiert werden.

6 Durchzufiihrende Anderungen

Es werden hier nur die wichtigsten Anderungen erlautert. Die vorhergehenden
notwendigen Anderungen sind bereits in den Konzepten

,Von Saalfeld (Saale) bis Altenbeken iiber die Siidharzstrecke!“und

,von Erfurt bis Braunschweig tiber die Siidharzstrecke!“ausfuhrlich besprochen
wurden. Diese Konzepte werden dem interessierten Leser auf Wunsch zugesandt.

6.1 Fahrzeuge

Fur die Strecke Erfurt - Braunschweig und Bad Lauterberg - Gottingen kommen die
bisherigen VT 628 als RB zum Einsatz.

Da bei der Realisierung des Konzepts mit grof3eren Fahrgastzuwéchsen zu rechnen
ist (wie derzeit im Nordharz bewiesen), konnten die Kapazitdten von vornherein
hoher angesetzt werden (z.B. durch Wendezlge).

Fur die Strecke Saalfeld (Saale) - Altenbeken kommen die bisherigen lokbespannten
Zuge RE zum Einsatz. Der Fahrzeugpark bleibt erhalten. Die Umlaufe mussen nur
gering verandert werden.

6.2 Saalfeld (Saale) - Erfurt

Umstellung von VT 628 auf lokbespannte Ziige mit drei Wagen.
Fahrten im 2 Stundentakt in der jetzigen Fahrplanlage.
Keine weiteren Anderungen!

6.3 Erfurt - Nordhausen und zuriick

Leichte Fahrplankorrekturen.

Keine Umstellung des Fahrzeugparks bei den RE. Weiterhin verkehren die
lokbespannten Ziige aus/in Richtung Northeim bzw. Erfurt

Die RB, die in der Zwischenlage der RE Saalfeld (Saale) - Altenbeken verkehren,
werden auf VT 628 umgestellt und verkehren nun von Erfurt nach Braunschweig und
zuruck.

Richtung Nordhausen - Erfurt

Die Wartezeit der RE in Erfurt Nord entfallt, weil der Gegenzug erst losfahrt, wenn
der Zug in Erfurt eintrifft. Ankunft in Erfurt um 12.01 Uhr. Der Anschluf3 bzw. die
Weiterfahrt nach Saalfeld um 12.08 Uhr ist gewéhrleistet.




Richtung Erfurt - Nordhausen

Alle Zige aus Saalfeld kommen im zwei Stundentakt in der Minute 50 in Erfurt an.
Genau in dieser Minute fuhr aber der Zug Richtung Northeim ab.

Durch die spatere Abfahrt von 11 Minuten (siehe Richtung Nordhausen - Erfurt)
missen aufgrund der oben genannten Punkte einige Zugkreuzungen verlegt werden.
Jetzt wird es jedoch etwas kompliziert, aber es geht dennoch!

RE 3664: Erfurt Hbf--> Northeim(Han

Alt Neu
Bahnhof Ankunft [Abfahrt |Ankunft |Abfahrt
Erfurt Hbf 9.50 10.00
Erfurt Nord 9.56 9.57 10.06  |10.07
Strauf3furt 10.13 |10.13 |10.23 |10.23
GreulRen 10.21 |10.22 |10.31 |10.32
Sondershausen 10.40 (10.41 10.50 |[10.51
Kleinfurra 10.58 [11.03
Wolkramshausen |10.50 |10.51 (11.06 |11.07
Nordhausen 10.59 11.27 11.15 |[11.29
Northeim(Han) 12.46 12.48 [13.09
Altenbeken 14.37

Statt in Wasserthaleben gibt es eine Zugkreuzung in GreuB3en. Der Gegenzug
verspatet sich dadurch nicht.

In Sondershausen warten die Ziige Richtung Bretleben. Dies hat keine Folgen, weil
ein Aufenthalt in Bad Frankenhausen entfallen kann und in Bretleben alle Anschlisse
erreicht werden.

In Kleinfurra hat der Zug 5 Minuten Aufenthalt, um den Gegenzug NOM — Erfurt
passieren zu lassen.

In Wolkramshausen kann wahrenddessen der Zug Heiligenstadt - Nordhausen
passieren.

Bei Ankunft in Wolkramshausen besteht sofort Anschlu? Richtung Heiligenstadt.
Dieser Zug verschiebt sich um 1 Minute, mul3 daflir aber nicht mehr 10 Minuten in
Leinefelde warten.

In Nordhausen in der Minute 15 angekommen, reicht die Zeit von 12 Minuten aus,
um die Lok zu wechseln und gemalR jetzigem Fahrplan in der Minute 27 weiter
Richtung Stdharz zu fahren.

Die reine Fahrzeit wurde um ca. 10 Minuten gekdrzt.

6.4 Nordhausen - Walkenried - Herzberg und zurtck

Die kiurzesten Fahrzeiten zwischen Nordhausen und Walkenried aus dem Fahrplan
betragen fur die RE 26 Minuten und die RB 29 Minuten (mit zwei Halten mehr).
Die RB legen die Strecke aber auch in 28 Minuten zurtck.



Alle Zige im 2 Stunden Takt|Entwurf bezieht sich hauptséchlich auf den Streckenabschnitt Nordhausen - Walkenried

Halte von RB und RE wie jetzt!

Zug RE RE RE RE
Anschliisse in Saalfeld: IC aus Marnberg S Minchen Min. 33 nach N /W Min, 23
Saalfeld EET 5. 42 1376

Erfurt Hbf B01 11:18 0800 12.00 08:27

Mordhausen 09:42 03:15 10:50 10:13

sen
Walkenried
Walkenried
Herzbery (Harz) >
Herzhery (Harz] <
Northeim (Han)

Bsiinschiviin | | erheke ‘| Brsunschivain | | cating

Martheirm (Han) | 350
Altenbeken
Gattingen 07:43 12:08
Anschlii in Giittingen: ICE aus Frankfurt/Basel Min. 36 ICE nach Frankfurt/Basel Min. 22
= Herzberg [H) 358 0827 1724
tinchehaf 0756 |Anschlull Goslar 11:53[Anschlull Goslar
tinchehof 07:55 11:58
Seesen 07:50 o748 12:04 T2:06
Seezen 352 07:43 747 1212 12:07
Braunschweig i 07:04 06:25 12:49 13:.29
Anschliisse in Braunschweig: ICE aus Berlin [Minute 59 ICE nach Berlin [Minute 57

Steckenbelegungsbeispiel fur den Abschnitt Nordhausen - Walkenried

Nun konnte naturlich der Einwand entstehen, dal3 bei der RB noch ein
Fahrkartenverkauf durch den Triebfahrzeugfuhrer stattfinden muf3 und dadurch mehr
Zeit benotigt wird.

Dies wirde wiederum bedeuten, dal3 bei einem schlechten Fahrplan (wie jetzt) kaum
ein Reisender mitfahren wirde und dadurch der Zug die Strecke schneller
zurucklegen konnte, weil kein Fahrkartenverkauf stattfande.

Bei einem guten Fahrplan wirden mehr Reisende mitfahren. Dadurch kénnte aber
der gute Fahrplan nicht mehr eingehalten werden.

Jeder Leser merkt spatestens an dieser Stelle, dal3 der Fahrkartenverkauf und
Fahrbetrieb getrennt werden muf3ten.

In Herzberg werden laut DB Kursbuch vier Minuten fiir den Ubergang bendtigt. Dies
beruht aber auf veralteten Untersuchungen. Das Gleis 26 in/faus Richtung Seesen
mul3te vor einiger Zeit dem neuen P+R Parkplatz weichen. Dadurch kann die
Ubergangszeit auf zwei bis drei Minuten reduziert werden.

Laut Praxisuntersuchungen kann die Fahrzeit zwischen Herzberg und Walkenried
um zwei Minuten reduziert werden.

6.5 Herzberg - Seesen - Braunschweig und zuriick

Ebenso kdnnen die Fahrzeiten Herzberg - Seesen um 3 Minuten reduziert werden.
In MUnchehof findet alle zwei Stunden eine Zugkreuzung statt, weil in Seesen nur
noch ein Einfahrt- bzw. Ausfahrtgleis Richtung Herzberg zur Verfliigung steht und
zudem Fahrplantechnische Zwange vorliegen.

Die RB schlief3en die Licke des Zwei-Stunden-Taktes zum Ein-Stunden-Takt
zwischen Seesen - Salzgitter (-Braunscheig).

Herzberg wird der Knotenpunkt der RB flir den Linientausch zwischen Bad
Lauterberg - Gottingen und Erfurt - Braunschweig zu Bad Lauterberg - Braunschweig
und Erfurt - Goéttingen.

6.6 Herzberg - Northeim - Goéttingen und zurtick

In Northeim erfolgt die Weiterfahrt der RB nach Gottingen, die bisher in Northeim
endeten und umgekehrt.



6.7 Northeim - Altenbeken und zuriick

In Northeim erfolgt die Weiterfahrt der RE nach Altenbeken, die bisher in Northeim
endeten und umgekehrt.

Zwischen Ottbergen und Altenbeken fahren die RE Saalfeld (Saale) - Altenbeken
und RB Braunschweig - Bielefeld im 15 minttigen Abstand, um die meistens
Uberfullten RB zu entlasten und umgekehrt.

6.7.1 AnschluRverluste in Northeim

In Northeim wiirden nach dem neuen Fahrplankonzept zwischen den RB aus
Richtung Herzberg und den RB in Richtung Ottbergen KEINE ANSCHLUSSE mehr
bestehen! Dies ergibt sich durch den Abbau des zweiten Gleises zwischen Northeim
und Ottbergen.

6.7.2 Problemlésung

Abfahrt der RB im 2-Stunden-Takt in 10 Minuten spéaterer Zeitlage in der Minute 19.
Aufgrund der daraus resultierenden spateren Ankunft in Ottbergen, wirden die RB in
Richtung Altenbeken 8 Minuten spéater verkehren. Dieser Fahrplanansatz ergibt keine
weiteren negativen Auswirkungen. Er wurde nur aus dem jetzigen Fahrplan
entnommen (siehe Tabelle Verlegter 2-Stunden-Takt Northeim - Ottbergen)

Auszug Fahrplan 1997 | Ankunft | Abfahrt
Northeim 12.19
Ottbergen 13.22 |13.27
Paderborn 14.08

Verlegter 2-Stunden-Takt Northeim - Ottbergen

Damit werden gleichzeitig die jetzigen unerklarlichen Fahrplanmankos in Ottbergen
beseitigt (z.B Ottbergen an 17.23 Richtung Altenbeken ab 17.19), welche drei mal
taglich gute Anschliisse vermeiden.

An  |Ab [An |Ab Bahnhof An  |Ab An  |Ab
RE RB N RE RB
9.09 10.19 Northeim 10.48 11.37
9.21| 9.21| 10.31| 10.37 Hardegsen 10.34 | 10.35| 11.18] 11.23
9.27| 9.28| 10.43| 10.44 Volpriehausen 10.27 | 10.28| 11.11| 11.12
9.33| 9.34| 10.49| 10.50 Uslar 10.20 | 10.21| 11.04| 11.05
9.40| 9.45| 10.56| 10.58 Bodenfelde 10.12 | 10.13| 10.55| 10.57

9.52| 9.53| 11.05| 11.06 Bad Karlshafen 10.04 | 10.05| 10.48| 10.49
9.58| 9.58| 11.12| 11.12| Lauenf-Beverungen || 9.55 | 10.00| 10.43| 10.44

10.08| 10.09| 11.22 Ottbergen 09.45 9.46 10.34
11.02 i Bodenfelde 10.53
11.47 Gattingen 10.08

Auszug vom neuen 1-Stunden-Takt, wobei alle RE/RB im 2-Stunden-Takt
zeitversetzt verkehren.
Zugkreuzungen sind fett dargestellt.



7 Ein Fahrplanbeispiel
Hinweis: Die Fahrzeugumlaufe sind im Y-Konzept ebenfalls optimiert. Es kommt
damit zu keinen 6konomischen und 6kologischen sinnlosen Leerfahrten, wie sie im
jetzigen Fahrplan leider an der Tagesordnung sind.

Individuelle Zige (z.B des Schulerverkehrs) sind nattrlich zusatzlich moglich.

357 * bt aers = Scharzfeld Northei
Bad Lauterberg Charzie orineim
Tug RB RE RB RB RB RE RB RB RB RB RE RB RB RE RB RB RB
Halle 50 0835 0525 [ 74 083 04 .35
Morchaugen 0 0806 07.06 0803 0319 0806 7119 1006
Saaleld T 0817 07 047
Erfurt Hbf a1 04:27] U] 06:27] (6:00) 0627 1000 1o
Sondershausen (05:43) 05:41 07:43 03:51 0843 1061 11:43
Mordhausen 0 (6:13 (7:15 (:13 (13:15] 10:13 11:15 1213
Wordhausen |Bad | Lauterbens Erfut Lauterbers [Bacl Lauterherg|Erfurt Bial Latterbery |Saslfeld (Saak)|Ba! Lauterbery | Erfut [Saalfeld (Saale)|Bad Lauterberg|Erfut Biad Latterbery
Nordhausen 38 H0T 475 (L) B2 [ B iR jli] T8 28
Nordhausen-Salza 04:30 | 06:32 | 08:32 | 1032 | 123
Niedersachswerfen 04:34 0537 06:36 31 08:36 0937 10:36 "3 12:36)
Wafflben (04:4D) | 06:42 | 03:42 | 1042 | 1242
Eflrich 5] LR [UiRi) 09| [LiR) 2.0 TIAT JIE:] TZAT
Walkenried 0 (4:55) (5:55) (6:57] (745 (857 (19:55) 10:57 1155 1257
Walkentied IR [ R U R (153 jlIE] JIES) 258
Bad Sachsa (501 0601 0703 (01 0903 18:00 1103 1201 1308
Scharzfeld 0 05:13 06:14 0r.15 14 03.15 10:14) 1114 1214 13:15)
Bad Lauterhery I I U] Ui | | i JUAAIE] [ | 103 [ [ 1303 [
Scharzfeld 0 | | 06:32 0710 | | 08:32 09:10] | | 11:10 | | 13:10 |
Scharzfeld [LHE! T:1o) U] 7T VALY T i) R 15 0T 1T TT.T0 TZTh T2 1370
Herzhery (Harz) > 0 0519 06:20) (6:38 0716 071 0a:20 0838 09:16) 031 10:20 11:16 1121 120 13:16 134
Ferrhery Harz) < U] 3] 545 A 0F7 BT 0845 iR 0] m7 021 A 112 1227 E%) T3H 137
Hattorf 0527 (628 (6:51 0733 (628 (851 09:33 10:28 1133 1228 ~* 1333
Wulften 05:33 06:34 (658 0r:3 (634 0858 93 10:34) 13 1234 1339
Katlenbury 053 06:40 (705 045 (640 0905 0945 10:40) 1145 1240 1345
Northeim (Han) i (05:47) 05:48) 0713 07:53) 0a:48 09:13 09:83 10:48 1153 1248 13:53
nach|Gitingen |Atterbeken | Gittingen Braunschweiy |Géttingen Northein (Gittingen Braunschwely | Gittingen |Aeribeken  |Braunschwelg |Gitingen Aerbeken  |Gittingen Braunschively |Gittingen
Mortheim (Fan) T 30 [RE] U] 0.1 1109 127 1309 EESL]
Bodenfelde 058 0745 0:58 11:45) 12:58 1345 14:58
Qtthergen 0 07:22 (13.08) .22 1208 1332 1408 1522
Oftbergen 072 [ T2 TZ0 132 JEBLE] Ta2,
Altenbeken 0 07:54 08:37] 11:54 1237 1354 WF T3:54
Northeim (Har] [ [J4H 1 [125 54 103 JiE] 1303 1350
Gittingen 0 602 [1%S 728 w847 10:08 14 1208 131 1408
Morthein (Har) | 350 552 .55 (IR} T0:35 15
Hannover Hbf [ 06:46 747 05:3 | 147 1347
= Herzberg H 7358 52 T 102] A ¥
Osterode (Harz) 0540 0740 09:40) 140 1340
Seesen ¥ o (604 0606 0804 0806 1006 10:04 1204 1208 1406 1404
eRsen [l [ 0512 [ET) il 1013 1217 720 L) 1417
Goslar 33 0625 0825 102 1235 1425
Braungchiwei [l 0649 072 0343 0529 1.2 1048 1243 139 152 1449
Tug RE RB RB RE RB RB RB RB RE RB RB RB RE RB RE
Halle 590 11:43 1% 13:43 145 1843 1638 1743 105 19:43
Mordhaugen 0 1319 1206 1519 1406 1719 1806 1919 1806 2119
Saalleld 1 10:4 1242 1447 1642 1647
Erfurt Hof 601 1200 27 1400 7 16:00) 1827] 1800 1827 000
Sondershausen 1251 1343 1451 15:43 1851 1743 1851 19:43 2051
Nordhausen [ 13:15) 1413 15:18 16:13 17.15) 18:13) 19:15 013 2115
von |Saalfeld (Saale)|Bad L (Saalfiel! (Saale)|Bad Lawterhery |Badl [Bad L (Saalz) Bad Latterbery |Bad L furt rut (Saatteld (Saale)
Nordhausen 325 601 138 1428 158 1628 178 1828 1829 nx 219
Mordhausen-Salza | 1432 | 16:32 | 1832 | 103 |
Nigdersachswerfen 1337 1436 153 16:36 1737 1836 1937 nH 21:37]
Waffleben | 1442 | 1a:42 | 1842 | 1042 |
Ellrich 13:49 1481 15:49 151 17:44 18:41 19.49] 051 21:49
Walkenried 0 1385 1457 1888 16867 17.68 1867 1955 Pk 21:85)
Walkenried 13:56] 1458 15:56 16:58 17:56] 16:58] EE 5 215
Bad Sachsa 1401 1503 1601 1703 1801 1903 200 210 20
Scharzfeld 0 1414 1515 16:14 1715 1814 19:15 2014 2115 2:14)
Bad Lauterhery | 1503 | | 55 1703 | | 185 19:03 | | | |
Scharzfeld 0 | 1510 | | 132 17:10 | | 1832 18:10 | | | |
Scharzfeld 1415 1511 1516 1615 JIE] 1711 17:16 18:15 A 18:1 19:16 2015 PN 2215
Herzberg (Harz) > 0 40 1618 1621 16820 16.38 1716 172 1820 8.3 18:18 1521 00 A2 20
Herzbery (Harz) < 1421 15:24] 1877 16:21 T6:49) T 72 1777 182 18:45 19:24] 19.77] 020 PP 24
Hattorf 1425 1633 16:28 1651 - 1733 1828 18:51 1933 2028 218 28
Walten 1434 16:39 16:34 1658 1739 183 1858 19:38 2034 213 22:34)
Katlenburg 14:40 1545 16:40 1706 17:45 18:40 1905 19:45 2040 2140 2240
Northeim (Han) E I 1448 15:53 16:48 17:13 17:53 18:48 13:13 1953 2048 247 2248
nach|atenkehen  [Braunachweig |Géttingen |Aterbeken  |Géttingen Ctthergen (Braunschweiy [Ottheren [Aterbeken | Gittingen Bratnachyweiy (Gottingen Northeim Gottingen [Martheim
Mortheirm (Han) | 350 15:09 16:19 17:09 18:19 15:08 L] 2109
Bodenfelde [ 15:4 16:58 17:45 18:58 19:45 2058 2:45
Otthergen 0 1608 1122 18.08 18:22 2008 2107 2208
Otibergen [l 16:09) 1727 15.09 1927 L] 207 2208
Altenbeken 0 1637 1754 18:37 10:54 37 254 2.5
Mortheim (Han) | 350 1503 1854 1.0 17.14 13:07 19:03 19.14 19.64 2103 2148
Gittingen 0 154 16:08 AL 72 151 1914 1928 08 244 20
Wortheirn (Har) | 350 35 16:55 T35 20:58
Hannaver Hbf 0 15:47 41 1947 204
> Herzberg (H) | 358 15:24] 1724 19:24]
Osterode (Harz) 1540 17:40 19:40
Seesen ¥ o 18:04 16:06 18:06 18:04 2004 2006
Seesen 1812 16:07 1807 18:12 112 2007
Goslar 3 16:25 10:25 A:28
Braunschweiy [ 16:49 172 10:24 1549 2049 2

Fahrplanentwurf Nordhausen - Northeim (Han) mit Anschlissen




357 * Northeim - Scharzfeld < g
Bad Lauterberg
g RE RE RB RB RE RB RE RE RE RE RE RE RB RE RB RE RE
Fannover HAT 5 [ .12 j(5Y]
Norheim (Han) 360 of 03 2 00:02 100
Gattingen 25 g5 54T U3 [[E] U 1R 4 4 JiEH
Northeim (Har) 350 o 150 05:04 03:51 542 06:34 o 08:34 195 104 114
Aenbeken T 3] AL B0 iz L
Ottbergen FH 54 0831 745 0831 0945 03
Oftbergen & i A g R i A
Bodenfelde 25 0613 i) 0813 [L:E 1013 i
Northeim (Han) | 350 o (537 54 o 043 093 1043 13
vonfHortheim lorthein Herzhery  |Othergen  |Braunschweiy |Giftingen  |Aenbelen  [Gétfngen |Braunschwely |Gétfingen (Aerheken  |Gifingen  [Braunschiwely | Atenbeken M‘Gm\ngen [Eraunschiveiy |Gottingen
Hortheim {Har] i} I 0| L] I i U [0 5 i JES]
Watlenbury 0445 &1 06:06 650 o B0 158 L 117 1208
Wailten 0451 Iz 0:12 65 ] 512 "3 012 1A 1212
Hattorf 0456 JI:p%] 06:18 [ ] 518 132 018 1A 1218
Herzhery [Harz] > | 502 53 06:4 iy 0708 I B4 i) 054 1% 02 0% 13 1224 127 1225
Herzhery [Harz] < L1k ik Iy U] k] [ Tx - UKl i [ L 3 [k B 17230 [k
Scharzfeld 0 i B4 54 06:3 0540 071 o4 B 0540 4 0% k] 114 2% 1240
Scharzfeld \W‘ [ Y [ 541 71 | | EEY] I I J I I 1247
Bad Lauterherg | 554 b4 072 | | 043 | 047 | | 1248
Scharzfeld 1] IEY LR NEY ik LY L IR 7
Bad Sachsa LA Ll D6:48 o7& B4 0954 104 1154 1248
Walkenred 1 528 I 0653 g 85 0959 1043 1159 1253
Walkenred L] L] U] L0 Ui T 04 1 1250
Ellich L 017 075 B8 I 100 1105 1206 1305
Wofleben 49 | 0714 | isA] | 1114 | 1314
Nigdersachswerten LR 019 07:19 818 B19 018 111 1218 1318
Nordhausen-Salza B89 | U] | B4 [ 13 | 133
Hordk 36 B o 0604 i) a7 5% iz 0% 17 12% 1377
Aderherg | Erfurt Bad Lauterherg |BadL aale) Bad Lauterherg (Erfut [Bact Lauterber |Saalfeld (Saaig)Erfurt B (Saale) |BadlLauterberg |Erfurt [Bad Lauterhery
Nordhausen ] 0742 B [ 10 1149 124 1342
Sondershausen 1 06:3 JURL Lt B0 1006 1108 1205 1306 1405
EdfutHef [ 60T o I 0%:18 1000 1118 120 1318 1400 1518
Saafeld I 016 1116 1316 1516
Mordhausen 3 IR iR Y fR] iR 730 T340
Halle B0 o 0&:H 0344 104 1144 24 1344 44 1514
Braunschwelg [Z§4] [l i3] ] R4 R FIEE] T
Goslar i) 033 o 0930 e
Seesen 0 034 543 o4 04 0947 1943 14 1143
Seesen ) 5] L5 [ U] OWE‘ [ ﬂﬂ‘ T4
Osterade (Harz) 606 B0 10 1208
<Herberg ) 368 | I By 07 127
I RE RE RE RE RE] RE [ [ RE RE RE RE RE [ B B RE RB]
Hannover Hbf n un 131 012 (A 1923 20 a7
Northeim (Har) 350 o 1302 1502 13 1702 19:02 23 21402 2%
Gitingen 14 1343 14 ot 143 528 1644 1743 184 19:43 o\ N4 247
Nothein (Han) 380 o ] 1357 "y 1524 1557 16:41 16:4 175 13 1957 3 05 23
Aftenbeken 1316 1408 1516 1606 1716 1808 1976
Otthergen 38 1145 23 1345 03 1545 163 1745 1831 104
Otthergen 1146 124 1346 143 154 16y 174 18 1045
Bodenfalde 1213 1287 1413 125 1613 1657 1813 1857 2093
Nothein (Han) 380 o 1248 139 1448 153 1648 7% 1848 oy 24
<|Gumngen Atenbeken  [Northein Giingen _ |Braunschweiy (Gitingen (Gitngen [Aienkeken  |Gitingen Atenbeken |Gétingen (Gotngen [Northeim {Gétingen
Northeim (Han) i} 1309 1358 150 153 1550 1643 170 1758 199 1958 nH JifE 23
Katlenbury 1317 1406 1517 1543 1608 160 1717 1805 19:17) A0 042 il 13
Walen 1323 1412 1523 1549 1612 1656 1723 1812 1923 A1 148 023 1244
Hattorf 1329 14:18 159 155, 118 1710 178 1818 199 18 N5 nA P
Herzhery (Harz) > 0 133 1424 1477 153 101 1624 1627 1624 170 7% 1824 187 193 Pl 07 N5 nH P
Herzhery (Harz) < 1330 1430) 143 153 1602 - 1630 163 71 1738 1830 183 193 JaEl] n% A
Scharzfeld 0 13:41 143 14:40 15:41 1607 163 16:40 1718 17.41 ik 1840 1941 nh 14 102
Scharzfeld | | 1441 | 1608 | 1641 1719 | | 141 | | | |
Bad Lauterherg | | 1448 | 1615 | 1648 7% | | 1848 | | | |
Scharafeld 1342 1430 1542 163% 7.4 183 1949 Juk n42 PRl
Bad Sachsa 134 1448 1554 1648 1784 1848 19:84 148 pik] 1314
Walkenried 0 1359 1453 1559 1653 1759 1853 1959 N5 N5 B
Wlkenried 1400 1458 160 1658 1800 185 Pl N5 2m B2
Ellich 1405 1505 16:06 1706 1806 1905 il il 2106 paji
Wafflsben | 15:14 | 1714 | 1914 | 114 21 ay
Niedersachserten 1418 15:19 1618 1719 1818 1919 18 119 218 134
Nordhausen-Salza | 1523 | 1723 | 1923 | JipA| 2% B4
Nordh o 1426 1527 16:26 727 1825 1927 0% v 28 1352
t it B | (3a3le)|Bad Lauterbery [BadL Bl L Erfurt B L (aale) Herzhery Etfurt Herzhery Mordhausen  [Mordhausen
Nordhausen 1440 15:42 160 174 1840 194 P 042
Sondershausen [ 1508 1605 1708 1808 1908 0 108 ik
Erfurt Hf Bl o 1600 1718 1800 1918 00 2118 20 1318
Saafeld &1 17:16 1916 218 1316
Nordhausen 163 4 163 1649 0% Jik]
Halle 50 o 164 174 1841 1844 Filgi] 144 21 308
Braungchiwery 120 1304 ] Tal4 182 1704 1829 I
Goslar £ 1330 1530 1730 19:30
Seesen 1 1347 1343 o4l 1543 747 1743 1947 1943
Seesen 3] 1348 1350 1548 1550 1748 1740 1048 1940
Osterade (Harz) 1408 1608 1808 208
<Hebeg () 38 1427 167 L 07

Fahrplanentwurf Northeim (Han) - Nordhausen mit Anschlissen
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8 Fazit

Nur durch einfaches betriebwirtschafliches Handeln (mit den gegebenen Ressourcen
den Output optimieren) wurden pro Tag Uber 50! zusatzliche neue direkte
Verbindungen in den untersuchten Regionen geschaffen!

Es darf nicht aulRer Acht gelassen werden, dal3 taglich auf den Strecken des Y-
Konzepts ca. 15000 km gefahren werden und zur Realisierung des Y-Konzepts die
Fahrleistungen nur um ca. 430 km bzw. um 2,9 % erhdht werden muf3ten.
Erstaunlich ist die Tatsache, daf? kein anderes untersuchtes Konzept auch nur
annahernd so gute Ergebnisse ergibt.

Die Kreisstadt Osterode ist in den Taktverkehr integriert und kann damit endlich
zweistindlich bequem aus dem 6stlichen Kreisgebiet erreicht werden.

Die teilweise parallel verlaufenden Busverkehre stellen fur die Bahnverbindungen
nun keine Konkurrenz mehr dar.

Die ,Grundlast” der RB Zige besteht nicht aus Fahrgasten mit wenigen Kilometern
Fahrstrecke, sondern aus Fernreisenden, die lAngere Fahrstrecken zurlcklegen und
die RB als direkte Verknipfung mit dem Fernverkehr aus der Region sehen.

Durch den Linientausch werden zusatzliche gute Direktverbindungen geschaffen
Die Realisierung des Y-Konzepts bietet eine echte Alternative zum Individualverkehr.
Weitere positive Nebeneffekte werden erzielt:

Bodenfelde ist zu einem Knotenpunkt geworden. Im 2-Stunden-Takt bestehen
Anschlisse in Richtung Ottbergen und Northeim, wobei ein Linientausch jederzeit
eingefigt werden kann.

Der Streckenabschnitt Altenbeken - Ottbergen und zurick wird nicht mehr durch
Uberfillte RB bestimmt.

Der Streckenabschnitt Seesen - Salzgitter und zuriick wird ebenfalls nicht mehr
durch uberfullte RB bestimmt.

In Braunschweig bestehen nun sttindliche Anschlisse an ICE aus/in Richtung Berlin,
weil nun der minutengenaue Takt aus/nach Seesen besteht.

In Gottingen bestehen nun zweisttindliche Anschlisse an ICE aus/in Richtung
Frankfurt, weil die RB nicht mehr in Northeim enden.

Aus den unbequemen Umsteigeverbindungen sind attraktive Direktverbindungen am
Sudharzrand entstanden.

Dabei kann das vorliegende Konzept auch nur ein weiteres Mosaiksteinchen flr
einen kundenfreundlicheren Fahrplan sein.

Weitere Schritte zur besseren Anpassung von Busanschllissen missen erarbeitet
werden.




