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Schienenpersonenverkehr im Stdharz

Sehr geehrter Herr Reinboth,

mit lhrer E-Mail vom 21.08.2011 fihren Sie den Austausch zwischen Frau Meyer und Hermn
Minister Bode zur Anbindung der sogenannten Siidharzstrecke Northeim — Nordhausen an den
Schienenpersonenverkehr inhaltlich fort. Herr Minister Bode hat mich gebeten, Ihnen zu
antworten. Gern méchte ich mich zu den von Ihnen nunmehr aufgefiihrten Details dufern:

Sie verweisen im ersten Teil lhrer Ausfilhrungen auf die stetige Verschlechterung des
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) - Angebots auf der Relation Northeim — Nordhausen.

Bitte lassen Sie mich in diesem Zusammenhang ganz allgemein zur Aufstellung einer
Bedienkonzeption im SPNV folgendes vorweg nehmen: Ausschlaggebend fir das Angebot sind
die Randbedingungen. Vor dem Hintergrund der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit beim
Einsatz der fir die Bestellung zur Verfligung stehenden Regionalisierungsmittel miissen sich die
Aufgabentrager des SPNV bei der Gestaltung des Fahrplans angebotsseitig generell an der
Intensitét der fiir eine Relation erwarteten Nachfrage orientieren. Auf Grund der Vielfalt der
denkbaren Verkehrsbeziehungen konnen naturgeman nicht alle Wiinsche in gleicher Weise
bericksichtigt werden.

Die Fahrgéste aus dem Sidharz haben zum weitaus gréfieren Teil das Oberzentrum Goéttingen
als Ziel.

Bis zum Fahrplan 2005 fuhr jedoch nur jeder zweite Zug, der im Stundentakt zwischen Northeim
und Nordhausen verkehrenden Linie, bis Géttingen. Die iibrigen Ziige endeten in Northeim. Dort
hatten Fahrgaste die Maglichkeit in den IC nach Géttingen umzusteigen. Diese Situation fihrte
aufgrund des Umsteigezwangs und insbesondere des hoheren Fahrpreises im IC immer wieder
zu Protesten bei den Kunden. Eine Tarifintegration, die fir das Land und dem fiir diese Relation
zustandigen Aufgabentrager, die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen (LNVG),
durchaus zu einer Win-Situation gefiihrt hatte, wurde damals vom Fernverkehr abgelehnt, so
dass letztlich mit erheblichem finanziellem Aufwand alle Nahverkehrsziige der Siidharzstrecke
bis Gaéttingen gefihrt wurden.
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Eine weitere Randbedingung auf die das Land und die Aufgabentréager reagieren miissen, ist
das Angebot des Fernverkehrs. Der Riickzug der IC-Linie 26 aus dem Leinetal zum Fahrplan
2010 fuhrte zwangslaufig zu Anpassungen im Nahverkehr, um die entstandenen Defizite
aufzufangen. So wurde ein Teil der genannten zusétzlichen Zugleistungen zwischen Gottingen
und Northeim in eine neue Linie Bad Harzburg — Géttingen integriert. Um ein unwirtschaftliches
Parallelangebot der beiden Linien zu vermeiden, enden und beginnen die Ziige der
Sldharzstrecke aufierhalb der Hauptverkehrszeiten nun wieder zweistiindlich in Northeim. Fiir
Fahrgéste mit (Teil-) Ziel Géttingen ist in diesen Zeitlangen ein Umstieg erforderlich; nun nicht
mehr in den IC, sondern in die Regionalbahn aus Bad Harzburg nach Géttingen.

Fir Kunden aus dem Sidharz mit dem Ziel Hannover hat sich das Bahnangebot durch den
Wegfall des IC-Anschlusses in Northeim insofern verschlechtert, dass sie nun in der Regel einen
Umweg (iber Gottingen in Kauf nehmen miissen. Dort kbnnen sie in den IC einsteigen, dessen
Fahrzeit nach Hannover sich nun durch die direkte Filhrung Gber die Schnellfahrstrecke um 30
Minuten verklrzt hat. Damit hat sich die Fahrzeit Siidharz - Hannover insgesamt nicht
verlangert, der Fahrpreis ist aber durch den Umweg ber Géttingen fiir den Kunden teurer
geworden.

Daher schlagen Sie - mit Blick auf die Tarifkooperation an der Nordseekiiste - vor, als
Kompensation die Tarifrelation Sidharz - Géttingen - Hannover auf die urspriingliche Relation
(Uber Northeim und das Leinetal) zu erméafigen.

Die Situation der Tarifmainahme zwischen Bremen und Norddeich Mole stellt sich jedoch
anders dar: Dort trégt das Land zwar die Differenzkosten einer Tarifintegration, muss aber im
Gegenzug weniger SPNV-Leistungen bestellen, da diese vom Fernverkehr erbracht werden. Es
handelt sich demzufcige um eine Win-win-Situation — sowohl der Kooperationspartner DB
Fernverkehr als auch die SPNV-Aufgabentréger profitieren.

Die Forderung nach einer Tarifneutralisation zwischen dem Siidharz, Géttingen und Hannover
ist jedoch einseitig, denn das Land miisste die Differenzkosten allein tragen, ohne dass dabei
gleichzeitig (finanzielle) Vorteile gegeniiberstiinden, da das SPNV-Angebot mit oder chne
Realisierung dieser Malknahme unveréndert fortgeschrieben werden wiirde.

Ich habe grofies Versténdnis, dass die Anbindung des Siidharzes in Richtung Hannover
standortpolitisch wichtig ist, jedoch wird sie im Verhéltnis zu anderen Strecken nur von einer
geringen Anzahl von Kunden genutzt. Dies drfte sich auch bei Umsetzung der gewiinschten
Mafinahme nicht wesentlich &ndern. Es fehlt damit an den grundlegenden Voraussetzungen fir
eine Tarifintegration. Insbesondere vor dem bereits erwéhnten haushaltsrechtlichen Gebot
wirtschaftlich und sparsam zu handeln, kann Ihr Lésungsvorschlag daher leider nicht umgesetzt
werden.

Mit freundlichen Grilten
Im Auﬁragg__--
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