Rheinland, Ruhrgebiet und Harz — wie funktioniert das mit der Bahn?

Altere unter uns (also Generation U70 und dariiber) werden sich vielleicht noch an den Journalisten
Heinrich Schiemann erinnern. Der berichtete im ZDF immer von den Apollo-Raumfliigen der Amerikaner.
Wo ist die Rakete jetzt? Was macht die Kapsel? Dann stellten die Amis das Raumprogramm ein, und
Heinrich Schiemann hatte nichts mehr zu tun. Prompt erschien eine Persiflage (iber ihn: Wo wdre das
Apollo-Raumschiff jetzt, wenn es gestartet wére? Mit Bildern von fiktiven Umlaufbahnen und allem
drum und dran.

So kommt man sich dieser Tage vor, wenn man das aktuelle Fahrplanangebot der DB AG und der
Aufgabentréiger im Hinblick auf Stérken und Schwdchen analysiert: Wo widire die Ziige, wenn sie denn
einmal so fahren wiirden wie es eigentlich vorgesehen ist? Klappt es mit dem Umsteigen? Wie lange
wiirde die Reise dauern?

Gerade im Bezug auf Rhein und Ruhr muss man sich in diese fiktive Welt hineinbegeben, denn vor Mitte
Juli 2026 wird das eigentlich vorgesehene Fernverkehrsangebot an keinem Tag so gefahren wie
vorgesehen. Mal entfillt wochenlang der Halt in Bielefeld, dann wieder ist, noch Iéinger, die Achse iiber
Hagen — Wuppertal gesperrt, KéIn ist nur tiber Diisseldorf erreichbar und Hagen und Wuppertal sind es
im Fernverkehr gar nicht, IC enden und beginnen in Dortmund und so fort. Im Regionalverkehr (iber den
,Hellweg”, Paderborn und Bodenfelde hingegen sollte es (iberwiegend so laufen wie geplant — es sei
denn, ,National Express” bekommt wieder einen Rappel und stellt vertragswidrig den RE11 ein oder fiir
diesen fehlen mal wieder Lokfiihrer. Aber dann bleibt da immer noch die RB89, die von der quasi
riickverstaatlichten Eurobahn bedient wird.

Der Vergleich Fernverkehr — Regionalverkehr bringt iiberraschende Resultate

Nicht in Bezug auf den Nordharz, da ist der Weg mittels ICE, ggf. IC iber Hannover und weiter mit dem
RE10 nach Goslar und Bad Harzburg immer der bessere, und die Ubergangszeiten sind ausreichend
bemessen. Leider muss man nach Wernigerode und Halberstadt in Goslar umsteigen, und da wird es
dann prekar, weil der Flaschenhals Goslar — Oker und die nachfolgenden eingleisigen Strecken wenig
Spielraum fiir Wartezeiten lassen. Auch wenn wir uns wiederholen: Die Einrichtung durchgehender
Zlge Hannover — Halle (Saale), und sei es im 2-Stunden-Takt, ist unerlasslich.

Eingefleischte (oder besser: abgehartete) Kunden der doppelstdckigen Kélner IC haben zweistiindlich
auch die Moglichkeit, (iber Braunschweig nach Goslar und Bad Harzburg anzureisen.

Weniger gut sieht es schon fiir die Nordwestecke mit dem Knoten Seesen aus, an den man wegen
unertraglich langer Umsteigezeiten in Salzgitter-Ringelheim eigentlich nur tber Kreiensen verniinftig
herankommt, was Umsteigen in Hannover und eben, horribile dictu, in Kreiensen erforderlich macht.
Wir werden sehen, ob da eine Anreise liber Paderborn helfen kann.

Der Sudharz ist in jedem Fall schlechter dran, weil hier bei Nutzung des ICE tiber Hannover zwingend
entweder dort und in Géttingen oder dort und in Northeim umzusteigen ist. Die Uberginge auf den
RE2 (und umgekehrt von diesem auf die ICE) sind allesamt knapp bemessen. Der Umweg ist auch
kilometrisch durchaus beachtlich und lasst mogliche Zeitgewinne durch ICE-Nutzung dahinschmelzen.
Auch hier lohnt der Blick auf die Reisemoglichkeiten lber Paderborn. Denn, nach vorstehenden
Ausfiihrungen wenig Gberraschend, fiihrt die absolut schnellste Verbindung zwischen Rhein und Ruhr
und dem Stdharz nicht Gber Hannover, sondern Giber Paderborn!

Dichtes Angebot im Fernverkehr bleibt ohne Fortsetzung in den Harz
Zwischen Koln und Disseldorf einerseits und Hannover andererseits gibt es ein beachtliches, wohl der

Uberwiegenden Fortsetzung nach Berlin geschuldetes Angebot im ICE-Verkehr, ergdnzt durch den
zweistlindlichen IC (Mainz — Bonn -) KéIn — Hannover — Braunschweig — Magdeburg (- Halle — Leipzig).



Alle 2 Stunden verkehren ICE ab Koln und Dusseldorf, die in Hamm zu einem Zug vereinigt und nach
Hannover gefiihrt werden. Bei diesen Zligen besteht in Hannover Hbf kein Anschluss an den RE2 durch
das Leinetal nach Kreiensen und Northeim, 5 Minuten Umsteigezeit sind da sowohl fiir den Navigator
als auch tatsachlich viel zu wenig. In der jeweils anderen Stunde verkehrt der ICE Disseldorf — Hannover
in etwa gleicher Zeitlage solo, wahrend ab Koln ein schneller ICE (ohne Halt zwischen Hagen und
Bielefeld) nach Hannover verkehrt und den Hauptbahnhof unserer Landeshauptstadt 10 Minuten vor
diesem erreicht — was fiir die Umsteiger in Richtung Siidharz von beachtlichem Vorteil ist, betragt die
Ubergangszeit doch immerhin 17 anstelle der etwas prekidren 8 Minuten beim Diisseldorfer Zug.
Immerhin, in beiden Fallen wiirde man den RE2 erreichen.

Ergdanzend verkehrt, wie erwahnt, der IC Kéln — Hannover, langsamer zwar und mit mehr Halten, aber
er stellt in Hannover einen Ubergang zum RE2 mit beruhigenden 13 Minuten Umsteigezeit her.

Das System wird erganzt durch etwa zweistiindlich verkehrende zusatzliche ICE, die einen Halbstunden-
Takt K6In — Disseldorf — Hannover bilden, aber teilweise den Laufweg Uber Miinster — Osnabriick
einschlagen und zudem in Hannover keine Anschliisse haben, weder in den Nord- noch in den Stidharz.
Der gepriesene Halbstundentakt findet namlich keine Fortsetzung in den Harz. Diese Zlige sind somit
weniger nitzlich, aber fiir Leute, welche sehr beruhigende Umsteigezeiten von 30 und mehr Minuten
bevorzugen, natirlich eine brauchbare Alternative.

Alle ICE und IC haben in Hannover Hbf zudem Anschliisse an ICE, die Gber Goéttingen in den Siiden
streben, was dann wieder Anschliisse ab Goéttingen in den Siid- und Nordwestharz ohne Zeitverlust
(aber auch ohne Zeitgewinn) moglich macht, aber mit Umstiegen in Hannover, Géttingen und fallweise
auch noch Northeim verbunden ist. Bei den Regelankiinften der ICE zur Minute :28 ergeben sich alle 2
Stunden Verbindungen Uber Hannover und Northeim und alle 2 Stunden (bei gleicher Reisezeit) iber
Hannover und Gottingen.

Dem Fernverkehrsangebot steht ein zweistlindliches, zeitweise stiindliches Angebot mit Regionalziigen
und Umstiegen in Paderborn und Bodenfelde, in einigen Fallen zuséatzlich in Northeim, zur Verfligung.
Wer nun denkt, dass man da sptrbar langer braucht als mit den schnellen ICE, der muss sich sehr
schnell eines Besseren belehren lassen, denn die Reisezeiten sind durchaus vergleichbar und das Reisen
selbst eher unkompliziert, da mit dem Deutschland-Ticket in der Hand einfach eingestiegen und
losgefahren werden kann. Schwierig wird es erst dann, wenn Ziige aus welchen Griinden auch immer
ausfallen, aber das wollen wir fairerweise hier ebenso ausblenden wie bei den ICE und IC.

Reisezeitvergleich Essen — Herzberg (Harz)

Aus der abstrakten Betrachtung zur konkreten. Hierflir haben wir zunachst die Relation Essen —
Herzberg am Harz ausgewahlt. Die Fiille der Verbindungen ist auf den ersten Blick beeindruckend, auf
den zweiten Blick weniger, weil am Ende alles auf die stiindliche Ankunft zur Minute :29 in Herzberg
hinauslauft, ob man nun ,oben herum®, also tiber Hannover, oder , geradeaus”, also tGber Paderborn
fahrt. Mit einer Ausnahme, und das ist dann auch gleich mit 3 Stunden 51 Minuten die
schnellstmdgliche Verbindung, allerdings nur Montag bis Donnerstag, weil man da in Northeim einen
unmittelbaren Anschluss in Richtung Herzberg hat.

Der schnellste Weg aus Essen nach Herzberg ist einmal am Tag somit der Gber Paderborn, aber er ist
mit drei Umstiegen verbunden.

Ansonsten differieren die Reisezeiten liber Hannover oder iber Paderborn um ganze 6 bis 8 Minuten!
Die Verbindungen, bei denen Ulber Paderborn statt 4:16 langere 4:37 zu Buche schlagen, sind solche,
bei denen zwischen Essen und Paderborn ein ICE verkehrt, parallel dazu aber eine RE- und RB-
Verbindung Giber Hamm besteht, die etwas mehr Zeit in Anspruch nimmt, dafiir aber ebenfalls mit dem
Deutschland-Ticket nutzbar ist.



Ernlichternd ist, dass es nie unter 2 Umstiegen geht und haufig sogar 3 Umstiege vonndten sind. Das
bremst die Reiselust angesichts der bekannten Unsicherheiten denn doch gewaltig. Im Regionalverkehr
ist aber allenfalls der Ubergang in Paderborn Hbf mit 7 Minuten etwas kritisch, hier wird aber bei
groRerer Verspatung des RE11 schon mal die RB bis Altenbeken vorgefahren und wartet dann dort den
RE11 ab. Bodenfelde und Northeim sind unkritisch, bei Nutzung der RB89 bis Paderborn Hbf sind es
dann dort 13 Minuten Umsteigezeit, also allemal ausreichend.

Man stelle sich nun vor, der Umstieg in Bodenfelde entfiele — dann gabe es alle 2 Stunden schéne
schlanke Verbindungen von Rhein und Ruhr in den Siidharz mit nur einem Umstieg in Paderborn Hbf...

Traumerei? Wir haben der Tabelle fiir 2026 eine weitere vorangestellt, welche alle Verbindungen
zwischen Essen (in einem Falle Altenessen) und Herzberg am Harz im Jahr 1969 ausweist. Altere unter
uns sind, auch wenn sie von der Existenz des ,Oberhauseners” wussten, vielleicht auch etwas baff,
denn neben dem umsteigefreien Eilzug, der freilich ob seiner Kurswagen-Umstellerei etwas mehr Zeit
brauchte, gab es drei (!) weitere Verbindungen mit nur einem Umstieg. Der Clou aber: Mit einer
Reisezeit von 3 Stunden 34 Minuten wurde 1969 eine Verbindung angeboten, die bis heute, also im
ICE-Zeitalter, nicht unterboten wird!

Die Griinde hierfir sind klar: Zum einem wurde hier ein F-Zug zwischen Essen und Hannover genutzt
(tariflich durchaus vergleichbar mit dem ja auch mit Aufpreisen verbundenen ICE) und ab dort ein D-
Zug, der eben in Northeim hielt und den Kunden den unsaglichen doppelten Weg nach Géttingen und
wieder 20 km zuriick bis Northeim ersparte — trotz langsamer Fahrt im Leinetal eine phantastische
Reiseverbindung! Uberhaupt zeichnen sich die Verbindungen iiber Hannover dadurch aus, dass ab dort
nicht nur Regionalzlige, sondern haufiger auch D-Zlige bis Northeim genutzt werden konnten. Heute
ist Northeim direkt eben nur noch mit den (berall haltenden ,,Metronomen erschlossen.

Hinzuweisen ist auf eine Verbindung, die nur einen Umstieg (in Hannover Hbf) erforderte, heute aber
gar nicht mehr denkbar ist, es ging ab dort namlich mit den Kurswagen von Bremerhaven Uber
Derneburg und Seesen nach Herzberg weiter!

Reisezeitvergleich Essen - Seesen

Womit wir schon bei der Nordwestecke des Harzes gelandet waren. Der Fahrzeitvergleich fir die
Verbindungen von Essen nach Seesen geht ziemlich eindeutig zugunsten der regionalen Verbindungen
aus, die gegentiiber denen mit ICE tiber Hannover zwar um 6 Minuten langsamer sind, aber bei gleicher
Anzahl an Umstiegen eindeutig entspannteres Reisen ermoglicht. Nicht auszudenken, wenn bei diesen
alle 2 Stunden angebotenen Verbindungen nun noch ein Umstieg (der in Kreiensen) entfallen wiirde!

In der jeweils anderen Stunde bleibt bei dreimaligem Umstieg der Weg mit dem doppelstockigen IC
Uber Hannover und weiter mit RE nach Kreiensen, wobei der Zeitverlust durch Nutzung eines RE bis
Dortmund durch den schnelleren Umstieg in Kreiensen wieder wettgemacht wird — allerdings ist die
Umsteigezeit mit 6 Minuten dort eher etwas fiir risikofreudige Fahrgaste. Das gilt auch fir die alle 2
Stunden bestehenden Verbindungen Uber Hannover und Goslar, wo nur 4 Minuten zur Verfligung
stehen.

In der Relation Essen — Seesen werden verniinftige Verbindungen Uber Salzgitter-Ringelheim
schmerzlich vermisst. Der Weg (ber Derneburg steht seit Jahrzehnten wegen abgebauter Schienen
nicht mehr zur Verfligung. Hier verkehren nur Linienbusse mit entsprechend langen Fahrzeiten.
Dennoch kénnen diese von Nutzen sein: Bei Verpassen des Ubergangs auf den RE nach Kreiensen (8
Minuten) bleibt dann immer noch der auf den RE nach Bad Harzburg (20 Min), der in Derneburg den
Anschluss nach Seesen vermittelt...

Der Vergleich mit 1969 geht sowohl bei den Fahrzeiten als auch bei der Anzahl der Verbindungen
zugunsten des Jahres 2026 aus. Zwar gab es zwei durchgehende, umsteigefreie Verbindungen von Koln



nach Seesen, aber beide liefen (iber die Wupper-Schiene und hatten eher suboptimale Zubringer von
Essen. Auffallig sind die recht zahlreichen Verbindungen tber Hannover und Kreiensen, welche ihren
Grund darin hatten, dass 1969 eben alle Fernziige durch das Leinetal fuhren und in Kreiensen im
Gegensatz zu Northeim sehr haufig gehalten wurde. In einem Fall bestand eine Verbindung mit
einmaligem Umstieg in Hannover Uber die Strecke Derneburg — Seesen, in einem anderen Fall eine sehr
gute mittels D-Zug K6ln — Goslar und schlankem Anschluss in Derneburg.

Verbesserungspotenziale

In der Relation Rhein/Ruhr — Stidharz sollten mehrmals taglich direkte Zige zwischen Paderborn und
Nordhausen verkehren, um fir anreisende Gaste moglichst bequeme Verbindungen zu schaffen.

In der Relation Rhein/Ruhr — Nordwestharz sollten zweistundlich durchgehende Ziige Paderborn — Bad
Harzburg eingerichtet werden.



Verbindungen von Essen nach Herzberg (Harz) im Sommerfahrplan 1969

Essen Hbf| mit [Hamm (Westf) | weiter |Hannover | weiter|Soest weiter|Altenbeken |weiter |Bodenfelde |weiter|Northeim weiter|Herzberg| Dauer [ Umstiege [ Hinweise
ab mit |Hbf mit mit mit mit [(Han) mit (Harz)
654 E 1136 | 4:42 -
718 E 801/8 09 D (951/1017 D 1111/1118 E 1136 4:18 3
810a D 1105/1133 E 12 35/13 10 P 1338 | 5:28 2 nur W
844 D 1116/11 33 E 12 35/13 10 P 1338 4:54 2 nur W
942 D 12 10/12 28 E 1435 | 4:53 1
1011 D 1127/1133 D [1231/1236 E 1412/14 18 E 14 39 4:28 3
1011 D 1127/1133 D [1231/1236 E 1507 | 4:56 2
1011 D 12 50/13 26 P 1548 5:37 1 nur W
12 15 E 1527/1536| D 16 27/16 52 P 1711 | 4:37 2 nur W
1310 E 16 43/16 57 P 18 20 5:10 1 nur W
14 46 F 16 45/16 52 D 17 47/17 56 P 1820 | 3:34 2 nur A
1524 E 16 08/16 14 D [1802/18 25 P 1951/19 56 P 2020 4:56 2 nur B
16 37 D 1921/1932 P 2101/2108 P 2135 | 4:58 2
18 08 D | 1852/1904 E 2043/20 48 E |2146/2158 P 2307 | 4:59 3 nur W

a ab Essen-Altenessen

Erldauterung zu den Verbindungen:

6 54
718
810a
844
942
1011

1011
1011
1215
1310
14 46
1524
16 37
18 08

E 317 durchgehend von Oberhausen Hbf nach Walkenried, Kurswagen nach Hannover tiber Hameln (abgehangt in Altenbeken) und Goéttingen (abgehangt in Bodenfelde)
Eilzug bis Hamm, ab dort D 111 (von Koéln Gber Wuppertal nach Berlin) bis Hannover Hbf, ab dort D 474 (Hamburg - Basel) bis Northeim, weiter mit E 317

D 113 (M6nchengladbach - Gorlitz) ab Essen-Altenessen bis Hannover Hbf, ab dort E 578 (Hannover - Frankfurt) bis Northeim, weiter mit Schienenbus (bis Walkenried)
D 1343 (Mdnchengladbach - Neustadt/Holst) bis Hannover Hbf, ab dort weiter wie vorstehend. D 1343 verkehrte nur in der Sommersaison

D 1035 (KoIn - Leipzig) bis Hannover Hbf, ab dort mit E 1964 (Kurswagen Bremerhaven - Herzberg) tiber Derneburg - Seesen nach Herzberg

D 189 (Mdnchengladbach - Leipzig) bis Soest, ab dort weiter mit D 209 (von Koln iber Wuppertal nach Braunschweig) bis Altenbeken, ab dort mit E 1973 (von Bielefeld)
bis Northeim, dort Wechsel auf den diesen dort {iberholenden E 1993 Géttingen - Walkenried

wie vorstehend, nur ab Northeim sitzenbleibend bis Herzberg (Harz)

In diesem Fall mit D 209 durchgehend bis Altenbeken, dort Wechsel auf einen Schienenbus bis Herzberg (weiter bis St. Andreasberg)

Mit E 503 (Duisburg - Hannover) bis Hannover Hbf, ab dort mit D 178 (Westerland - Frankfurt) bis Northeim, ab dort mit Schienenbus (Fahrtziel Odertal) bis Herzberg
Mit E 549 (Duisburg - Gottingen) bis Bodenfelde, ab dort N 2905 (Ottbergen - Walkenried) bis Herzberg, Standzeit in Northeim 21 Minuten zu Anschlussaufnahmen

F 141 "Sachsenross" (KoIn - Hannover - Frankfurt) bis Hannover Hbf, ab dort D 168 (Hamburg - Frankfurt) bis Northeim, dort weiter mit N 2905 wie oben

D bis Hamm, ab dort D 181 (Paris - KéIn - Hamburg) bis Hannover Hbf, ab dort Personenzug bis Northeim, ab dort Schienenbus nach Walkenried

D 443 (Koln - Goslar) bis Hannover Hbf, ab dort Personenzug bis Northeim, ab dort Schienenbus nach Herzberg

D bis Hamm, ab dort E 688 (Rheine - Altenbeken) bis Altenbeken, ab dort mit E 315 (KoIn - Wuppertal - Gottingen) bis Bodenfelde, weiter mit Schienenbus bis Herzberg

E 317 war ein lokbespannter Zug, bestehend aus V 200 und 4 D-Zug-Wagen, darunter ein Wagen mit Packabteil
E 1973 und N 2905 waren "Wendeziige", bestehend aus V 100 und 3 Silberlingen, darunter der Steuerwagen
E 1993 war ein lokbespannter Zug, bestehend aus V 100 und 2 Parchen dreiachsiger "Umbauwagen"

Alle Ubrigen Zige zwischen Altenbeken, Bodenfelde bzw. Northeim und Herzberg waren "Schienenbusse" (VT98, dreiteilig, nur 2. Klasse)



Verbindungen von Essen nach Herzberg (Harz) im Jahresfahrplan 2026

Verbindungen mit dem Deutschland-Ticket

Essen Hbf| mit |Dortmund Hbf | weiter|Hannover | weiter|Gottingen |weiter|Paderborn |weiter|Bodenfelde [weiter|Northeim weiter|Herzberg| Dauer [ Umstiege [ Hinweise
ab * Hamm Hbf mit |Hbf mit mit |Hbf mit |* Kreiensen mit [(Han) mit (Harz)
519 ICE 7 28/7 36 RE 837/9 06 RB 929 4:10 2
552 RE 6 14/6 28 IC [819/833 RE 932/1006 RB 1029 | 4:37 3
621 ICE 828/8 53 ICE |925/949 RB 1029 | 4:.08 2
713 RE 8 46/8 53 RB [957/10 16 RB 1129 4:16 2
719 ICE 928/9 36 RE 1037/1106| RB 1129 | 4:10 2
752 RE 814/8 28 IC [1019/1033| RE 1132/1206| RB 1229 | 4:37 3
821 ICE 1028/1053| ICE (1125/1149( RB 1229 | 4:.08 2
913 RE 10 46/10 53 RB [1157/12 16 RB 1329 4:16 2 nur C
913 RE 1046/1053| RB (*1232/1239| RB [1254/1306| RB 1329 | 4:16 3 nur A
919 ICE 1128/1136| RE 1237/1306| RB 1329 | 4:10 2
952 RE | 1014/1028 IC [1219/1233| RE 1332/1406| RB 1429 | 4:37 3
952 RE | *1039/10 46 RB 11 40/11 53 RB [1257/1317 RB [1347/1406( RB 14 29 4:37 3 nur A
10 15 IC 1147/1153| RB [1257/1317 RB |1347/1406| RB 1429 | 4:14 3 nur A
10 20 ICE 1228/1253| ICE (1325/1349( RB 1429 | 4:09 2
1113 RE 1246/1253| RB (1357/14 16 RB 1529 | 4:16 2
1119 ICE 13 28/13 36 RE 1437/1506 | RB 1529 4:10 2
1152 RE | 1214/1228 IC [1419/1433| RE 1532/16 06| RB 1629 | 4:37 3
1221 ICE 14 28/1453( ICE [1525/1549 RB 16 29 4:08 2
1313 RE 14 46/1453| RB (1557/16 16 RB 1729 | 4:16 2
1319 ICE 15 28/15 36 RE 1637/1706 | RB 17 29 4:10 2
1352 RE | 14 14/14 28 IC [1619/1633| RE 17 32/18 06| RB 1829 | 4:37 3
14 13 RE 15 46/15 53 RB [1657/17 04 RB [1736/1740( RB 18 04 3:51 3 nur A
14 13 RE 1546/1553| RB (1657/17 04 RB |1736/1806| RB 1829 | 4:16 3 nur A
1421 ICE 16 28/16 53 ICE (17 25/17 49 RB 18 29 4:08 2
1513 RE 16 46/16 53| RB (1757/18 16 RB 1929 | 4:16 2
1519 ICE 17 28/17 36 RE 1837/1906 | RB 1929 4:10 2
1552 RE | 1614/16 28 IC [1819/1833| RE 1932/2006| RB 2029 | 4:37 3
1552 RE | *16 39/16 46 RB 17 40/17 53 RB (1857/19 04 RB [1936/2006| RB 2029 4:37 3 nur A
16 15 IC 1747/1753| RB (1857/1904 RB 1936/2006| RB 2029 | 4:14 3 nur A
1621 ICE 1828/1853 | ICE [1925/1949( RB 2029 | 4:08 2
17 13 RE 1846/1853| RB (1957/20 16 RB 2129 | 4:16 2
17 19 ICE 1828/1936| RE 2037/2106( RB 2129 | 4:10 2
17 52 RE | 1814/18 28 IC [2019/2033| RE 2132/2206( RB 2229 | 4:37 3
1821 ICE 2028/2053 | ICE |2125/2149 2229 | 4:08 2
1913 RE 2046/2053 | RB (2159/22 16 RB |2248/2306| RB 2329 | 4:16 3
1919 ICE 2128/2136( RE 2237/2306( RB 2329 | 4:10 2




Verbindungen von Essen nach Seesen im Sommerfahrplan 1969

Essen Hbf| mit [Hamm (Westf) | weiter |Hagen weiter|Hannover | weiter|Ottbergen |weiter|Kreiensen weiter|Derneburg |weiter| Seesen |Dauer|Umstiege|Hinweise
ab mit |[Hbf mit |[Hbf mit mit mit mit
644 a D 921/9 34 D 10 10/1019 1042 | 3:58 2
6 54 E 10 08/10 14 1121/11 36 1154 5:00 2
753 F 832/838 F 959/10 25 D 1127/1136 1154 | 4:.01 2
844 D 1116/11 33 E 12 18/12 30 1252 4:08 2 nur W
942 D 12 10/12 28 E 1401 | 4:19 1
942 D 12 10/12 56 D 13 36/13 45 14 06 4:24 2 nur W
1153 E 12 33/1250 E 1701 | 5:08 1
1215 E 1527/15 36 D 16 12/16 26 16 48 4:33 2
1310 E 16 16/16 22 17 50/18 18 1842 | 5:32 2 nur W
1327 D 14 12/14 17 D 16 03/16 20 P 17 28/17 38 18 00 4:33 2 nur A
14 46 F 16 45/17 17 E 1810/18 18 1842 | 3:56 2 nur A
16 37 D 2016/20 20 P 2100 | 4:23 1
16 37 D 1921/1932 P 2035/20 48 2105 | 4:28 2
19 22 D 2210/22 18 E 2303/23 22 2337 | 4:14 2 nur So
1958 D | 2046/2051 F 2212/22 18 E 2303/23 22 2337 | 3:39 3 nur B

[+}]

ab Essen-Altenessen




Verbindungen von Essen nach Seesen im Jahresfahrplan 2026

Verbindungen mit dem Deutschland-Ticket

Essen Hbf| mit |Dortmund Hbf | weiter |Hannover | weiter|Paderborn |weiter|Kreiensen |weiter|Goslar weiter|Derneburg |weiter| Seesen |Dauer|Umstiege|Hinweise
ab mit |[Hbf mit |[Hbf mit mit mit mit
713 RE 8 46/8 53 RB |1032/1042| RB 1058 | 3:45 2
719 ICE 928/9 36 RE 1024/1042| RB 1058 | 3:39 2
752 RE 814/8 28 IC [1019/1033| RE 1118/1124| RB 1139 | 3:47 3
821 ICE 10 28/10 48 RE 1153/11 57 RB 1216 3:55 2
821 ICE 1028/1048| RE 1128/1135| Bus 1225 | 4:04 2 nur W
913 RE 10 46/10 53 RB [1232/12 42 RB 12 58 3:45 2
919 ICE 1128/1136| RE 12 24/12 42| RB 1258 | 3:39 2
952 RE 10 14/10 28 IC |12 19/1233 RE 1318/13 24 RB 1339 3:47 3
1021 ICE 1228/1248| RE 13 53/13 57 RB 1416 | 3:55 2
1021 ICE 12 28/12 48 RE 1328/1335( Bus 12 25 4:04 2 nur A(F)
1113 RE 1246/1253| RB (1432/1442( RB 1458 | 3:45 2
1119 ICE 13 28/13 36 RE 14 24/14 42 RB 14 58 3:39 2
1119 ICE 1328/1348| RE 14 28/1435| Bus 1525 | 4:04 2 nur A(S)
1152 RE 12 14/12 28 IC |14 19/14 33 RE 15 18/15 24 RB 1539 3:47 3
1221 ICE 14 28/14 48| RE 1553/15 57 RB 1616 | 3:55 2
1221 ICE 14 28/14 48 RE 1528/1535( Bus 16 25 4:04 2 nur W
1313 RE 14 46/1453| RB (1632/1642| RB 1658 | 3:45 2
1319 ICE 15 28/15 36 RE 16 24/16 42 RB 16 58 3:39 2
1319 ICE 1528/1548| RE 16 28/16 35| Bus 1725 | 4:04 2 nur A(S)
1352 RE 14 14/14 28 IC |16 19/16 33 RE 17 18/17 24 RB 17 39 3:47 3
1421 ICE 16 28/16 48| RE 17 53/17 57 RB 1816 | 3:55 2
1421 ICE 16 28/16 48 RE 17 28/17 35| Bus 18 25 4:04 2 nur W
1513 RE 1646/16 53| RB (1832/1842 | RB 1858 | 3:45 2
1519 ICE 17 28/17 36 RE 18 24/18 42 RB 18 58 3:39 2
1519 ICE 17 28/17 48| RE 18 28/1835| Bus 1925 | 4:04 2 nur A
1552 RE 16 14/16 28 IC |18 19/18 33 RE 19 18/19 24 RB 19 39 3:47 3
16 21 ICE 1828/18 48| RE 19 53/19 57 RB 2016 | 3:55 2
17 13 RE 1846/1853| RB (2032/2042| RB 2058 | 3:45 2
17 19 ICE 1928/1936| RE 2024/2042 | RB 2058 | 3:39 2
1752 RE | 1814/18 28 IC [2019/2033| RE 2118/2124( RB 2139 | 3:47 3
1821 ICE 2028/2048 | RE 2153/2157 RB 2216 | 3:55 2
1913 RE 2046/2053 RB [2232/2242| RB 2258 | 3:45 2 nur So
1919 ICE 2128/2136( RE 2224/22 42 RB 2258 | 3:39 2




