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Hannover, ﬂ?— . April 2013

Sehr geehrter Herr Reinboth,

vielen Dank fir lhr Schreiben vom 01.03.2013, in dem Sie mir lhre Reisezeit- und Verbin-
dungsanalyse im Nahverkehr auf der Schiene ausgehend vom Siidharz, am Beispiel von
Herzberg Ubersenden. Im Ergebnis schlussfolgern Sie, dass der gesamte Siidharz vom Rest
Niedersachsens weitgehend abgeschnitten sei. Diese Auffassung habe ich in meinem Haus
mit folgendem Ergebnis priifen lassen.

Ihre Analyse bezieht sich ausschlieRlich auf Verbindungen im Schienenpersonennahverkehr
(SPNV). Ausgehend von der Definition des Offentlichen Personennahverkehrs bzw. in die-
sem Fall speziell des SPNV nach dem Niedersachsischen Nahverkehrsgesetz (NNVG), wo-
nach dieser im Zweifel anzunehmen ist, wenn in der Mehrzahl der Beforderungsfilie eines
Verkehrsmittels die gesamte Reiseweite 50 Kilometer oder die gesamte Reisezeit eine Stun-
de nicht Ubersteigt, komme ich jedoch zu folgendem Schluss:

Eine Analyse von Fahrzeiten und Verbindungen, die gerade auch fernere Ziele wie Osna-
brick, Bremen, Hamburg oder die Nordseekiiste enthalt, darf eine Betrachtung der Fernver-
kehrszlige nicht ausschlieBen. Wenn man die Nutzung der ICE- und IC-Ziige beispielsweise
zwischen Géttingen und Liineburg oder Hannover und Oldenburg zulésst, ergibt sich bereits
ein ganz anderes Bild.

Auch wird durch die fast ausschlieRliche Beschrénkung auf Reiseziele in Niedersachsen
ignoriert, welche hervorragenden Anbindungen zu entfernteren Zielen tiber die ICE-
Haltebahnhofe Géttingen und Braunschweig bestehen. Berlin, Frankfurt, Stuttgart und Ziirich
sind einige Stadte, die von Herzberg mit einmaiigem Umstieg in weniger ais 15 Minuten Um-
steigezeit zu erreichen sind.

Ich bin mir bewusst, dass auch der Nahverkehr sowohl im regionalen Bereich als auch zwi-
schen grof3en Oberzentren im Vergleich zum eigenen Auto konkurrenzfahig ausgestaltet
sein sollte. Dies und die Schaffung optimale Reiseketten sind deshalb auch im SPNV unser
Ziel. Dabei gilt es die unterschiendlichen Bediirfnisse der Reisenden, hinsichtlich Ausgangs-
und Zielort und der Reisezeiten aufeinander abzustimmen. Im Ergebnis entsteht ein komple-
xes Verbindungsnetz, deren einzelne Linien in Abhangigkeit vom Verkehrsmarkt unter-
schiedlichen Anforderungen geniigen missen. Ausgehend von den Verbindungen mit den
starksten Umsteigebeziehungen muss daher eine Priorisierung bei der Knoten- und Ver-
kntpfungsbildung vorgenommen werden. Aufgrund der Vielfalt der vorstellbaren Verkehrs-
beziehungen kann daher naturgemaR leider nicht jeder Wunsch erfiillt werden.
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Hinzu kommen, vor allem in den groRen Eisenbahnknoten Hannover, Bremen und Hamburg
und auf Mischbetriebsstrecken erhebliche betriebliche Zwange. So sind die Fahrplane des
SPNV durch die Fahrlagen des Schienenpersonenfernverkehrs (SPFV) nahezu unverriickbar
festgelegt.

Dies lasst sich sehr gut an der Fahrplanlage der metronom-Ziige Uelzen — Hannover — Got-
tingen ablesen: Durch eine sehr eng an die Fahrplanlagen des SPFV konstruierte Fahrplan-
trasse wird eine tiberholungsfreie Fahrt der metronom-Zige von Uelzen bis nach Hannover
und von Hannover bis Gottingen ermdglicht. In Hannover bestehen optimale Anschlisse an
alle relevanten Ziige des SPFV rund um die Minute 30. Die Verkniipfung mit der Weserbahn
in Elze und die Anschliisse in Kreiensen nach Holzminden und Bad Gandersheim sowie die
Anschliisse in Géttingen auf die in Richtung Stiden fahrenden ICE-Linien nach Miinchen und
Stuttgart sind weitere Zwangspunkte. Eine Verschiebung der Fahrplanlage zur Verkurzung
der Anschlusszeiten in Northeim hatte unmittelbar erhebliche Anschlussverluste in den ge-
nannten Bahnhofen zur Folge.

Sofern Sie als Lésungsvorschlag eine tarifliche Losung analog der Tarifkooperation mit der
DB Fernverkehr zwischen Bremen und Emden ansprechen, so erlauben Sie mir folgenden
Hinweis:

Die im Norden geschlossene Vereinbarung dient einem anderen Zweck und ist daher nicht
mit der Situation im Stidharz zu vergleichen: In diesem Fall wird fur den Nahverkehrskunden
durch alternierend verkehrende Fern- und Nahverkehrsziige eine stindliche Verbindung ge-
schaffen. Das Land zahlt der DB Fernverkehr einen Tarifausgleich, muss dafur auf der Rela-
tion Bremen — Emden aber keine zusatzlichen SPNV-Verbindungen bestellen. Die Fernver-
kehrszige erfiillen damit direkt auch einen Nutzen fur den SPNV. Im Leinetal dagegen ist die
Bestellung der Nahverkehrsziige trotzdem parallel notwendig. Dort wiirde ein Tarifausgleich
gegeniiber DB Fernverkehr einer gesetzlich nicht erlauben direkten Bezuschussung des
Fernverkehrs gleichkommen.

Ich mdchte Sie darauf hinweisen, dass das Land und die LNVG in den vergangenen Jahren
erhebliche Mittel in die Modernisierung des Nahverkehrs in Stdniedersachsen haben flielen
lassen. Seit 2005 werden alle Nahverkehrsleistungen in Stuidniedersachsen mit modernen
Doppelstockziigen, Elektro- und Dieseltriebwagen gefahren. Zahlreiche Stationen wurden
und werden im Rahmen der Stationsprogramme modernisiert und barrierefrei ausgebaut. Bis
Ende 2014 werden alle wichtigen Umsteigebahnhdfe in Siidniedersachsen modernisiert sein.

Deshalb kann ich lhrer Auffassung, dass der Studharz durch das Land Niedersachsen und
die LNVG benachteiligt werde, nicht folgen. Miit dem bisherigen und kunftigen Nahverkehrs-
konzept ist der Stidharz optimal und stiindlich an die ICE/IC-Bahnknoten Géttingen und
Braunschweig angebunden, so dass sich in Verbindung mit dem SPFV kirzeste Reisezeiten
in alle Richtungen Deutschlands ergeben. Dies ist ein Vorteil, den viele Regionen in Nieder-
sachsen leider nicht haben.

Mit freundlichen GriiRen

V!




